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COVOITURRGE

avec Etienne Smulevici

& & CHAQUE ANNEE,
LE DAKAR ETAIT UN PARI 7

Figure bien connue des bivouacs, le recordman de participations
au Dakar a raccroché sa combinaison de pilote, mais il est loin
d’avoir coupé le contact. propos recueillis par Jean-Claude Romec (texte et photos)

VOUS NOUS ATTENDEZ A BORD D’UN 4X4; UNE
EVIDENCE POUR CELUI QUE L'ON A FINI PAR
SURNOMMER «LINOXYDABLE MONSIEUR DAKAR ».
RAPPELEZ-NOUS UN PEU D’OU GA VIENT...

Ca doit stirement venir du fait que j'en suis
devenu le recordman de participations! En
janvier dernier, j'ai f&té ma 37¢: 33 comme
pilote auto, 2 au volant dun camion - une
forme de pilotage que je voulais absolu-
ment golter avant de m'arréter - et 2 en
tant que team-manager.

POURQUOI UENVIE DE «FINIR» EN CAMION ? IL
PARAIT QUE C’EST ENCORE PLUS PHYSIQUE...

Ca a été une découverte merveilleuse. La
demniére année, j'avais dit & mes deux copi-
lotes, le mécano et le cartographe, que je ne
souhditais pas connaltre notre classement
au quotidien, mais gue je voulais juste nous
amener sur le podium & Buenos Aires. Et la
veille de l'arrivée, I'un des deux a craqué et
m'adit qu'on était 22 de la catégorie camions
de série. Eh bien je n'al jamais aussi mal
conduit que dans la derniére petite étape!
Je me suis mis une pression inutile, j'avais
peur de g&cher la f&te en faisant une faute,
et dés le premier virage, je me suis sorti...
Heursusement, il n'y a pas eu de dégdls et
on a pu franchir la ligne d'arrivée de cette
ultime étape. C'est mon dernier souvenir de
pilote au Dakar, j'en pleurais. Ca m'a confir-
mé dans l'idée d'arréter.

POUR FAIRE QUOI APRES ?

J'avais alors deux propositions sur la table,
seuls ma femme et mes enfants étalent
cu courant. Lune d'’Etienne Lavigne, qui
m'avait toujours dit que le jour ou j'arrétais,
il v avait une place pour moi chez ASO, ot
jaurais été accueilli & bras cuverts. La se-
conde, émanait du team de camion pour
lequel je roulais depuis deux cns, Eure
Repcr Car Service/SSE, pour en devenir
team-manager. C'est celle que j'ai choisie.

POURQUOI DONG NE PAS AVOIR AGCEPTE

LA PROPOSITION D'AS0 ?

Parce que je suis un peu ours solitaire. Je
ne me vois pas arriver dans un bureau tous
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les matins & la méme heure, et en repartir
& 19 heures. Je n'ai pratiquement jamais
connu ¢a de ma vie, j'ai toujours travail-
lé de fagon autonome, et je me trouve tras
bien dans la transmission d'expérience aux
jeunes pilotes, dans la gestion d'un team
selon mes idées, mon cursus. Surtout, jai
la chance de pouvolr choisir une partie
des membres du team. Cette cmnée, j'avais
cing nouveaux pleins de qualités humaines,
ce qui est parfait pour me faire avancer. Et
puis, méme & l'dge que j'al (71 ans. Ndlr),
c'est encore trop ot pour passer le mois de
jamvier & regarder le Dakar ¢ lax télévision.

MAIS A CORIGINE, QU'EST-CE QUI FAIT QUE

VOUS METTEZ UN PIED DANS LE SABLE, VOUS,
ORIGINAIRE DE LA REGION PARISIENNE ?

Plein de choses différentes. Déjdr, je fais
partie de la génération moniemte de l'au-
tomobile. Pendant le baby-boom, dans les
années 1950-60, tout le monde a commencé
& posséder sa propre voiture. Et puis j'ai tou-
jours été attiré par les sports mécaniques.
Pour mes 7 ans, mes parents m'ont offert
une voiture & pédales. Mon pére me dit:
«Qu'est-ce que tu vas faire avec ca?», et je
lui réponds: «Je vais traverser le désert». Il y
avait donc une attiramee depuis tout petit! Je
pense que j'al la mérne pour le désert quun
marin pour la mer ou qu'un alpiniste pour
la montagne. Ensuite, en 1974, j'ai gagné un
voyage au Sénégal. Ce fut le coup de foudre
pour l'Afrique. Enfin, j'al toujours aimé me
trouver confronté & des situations extrémes.
Alarmée, j'aurdis voulu &tre dans les Pom-
piers de Paris et je me suis retrouvé dans les
commandos de marine.

COMMENT CA SE FAIT?

Au conseil de révision, jai eu le malheur
de dire & un officier qui avait sans doute
fait I'Algérie et I'Tndochine que je préférais
apprendre & sauver les gens plutdt qu'a
les tuer... Six mois plus tard, j'étais chez
les commandos de marine! J'y al passé
16 mois, le temps de me rendre compte que
j'avais plutdt un bon mental et un physique
au-dessus de la moyenne, surtout au ni-

veau de l'endurance. ['ai toujours aimé étre
confronté & des situations qui semblent trés
délicates avant d'y plonger.

BON, OK POUR CE IEMPERAMENT. MAIS POURQUOI
LE DAKAR PRECISEMENT ?

Le 31 décembre 1981, je suis dans ma voi-
ture, j'entends a la IC{le. «Demain 7h,
Place de la Concorde, départ du Dakar ».
OCn allait réveillonner chez des amis, et
je dis & ma femme Claude-Agnés: «De-
main matin, jirai voir ». Ld, j'ai un moment
d'émotion comme on en a trés rarement
dans la vie. Je garde une image précise
d'un Toyota ou étaient installés un pére et
son fils avec des blousons de ski. Je me dis:
«L'année prochaine, tu en seras». Il n'y
avait rien d'écrit sur le Dakar, ou presque.
Je me documente, je trouve L'aventure des
jumeauzx terribles, des Iréres Delelorterie,
je me procure le livre des fréres Marreau,
Le Cap-Alger. Je les dévore. ['essayais de
voir des images tous les jours & la télé.
Puis, en tévrier 1982, je me rends dans les
burecux de Thierry Sabine, qui n'est pas




lér. Je suis recu par son assistante, qui me
demande ce que j'ai comme véhicule. Ré-
vonse: «['en ai pas». «Et vous avez une
idée?». Je dis oul, mais en fait | improvise
et je sors le nom de cette voiture que Jean-
Claude Hrubon avait construite sur une
base de 4L et qu'il avait baptisée Dallas.
En fin de compte, je me trouve bien qu dé-
partle 1*" janvier 1983, mais au velant d'un
pick-up 504 Dangel. Il v en avait onze au
départ et deux & l'arrivée, dont moi et mon
équipier Daniel Guarato, qui finissons
d'ailleurs premiers Francais « privés ».

PROFESSIONNELLEMENT, QUE FAITES-VOUS ?
C’EST FACILE DE PARTIR UN MOIS COMME GA?
Taijuste un BTS de gestion. A ce moment-l¢,
je suis gérant d'une société que j'ai crége
avec un ancien ingénieur de chez Olivetti
et je prenais du temps sur mes vacances.

EN 1983, LE DAKAR A QUATRE ANS, AVEC TOUS
LES EXCES D'UNE EPREUVE SANS LIMITE,

OU PRESQUE. QUEL REGARD PORTEZ-VOUS SUR
CES ANNEES-LA?

C'était de la folie. Des étapes de 2263 km,
des pays traversés dune seule traite, une
caravome gui ne s'arr amais et qui n'at-
tend pas... [l n'y avait que Thierry Sabine
pour faire ¢a, il évoluait en dehors de toute
fédération. C'est une lapalissade de dire
qu’on ne pourrait pas veir ca aujourd’hul,

IL'Y AVAIT UNE PART D’INSOUCIANCE TERRIBLE.
VOUS NE VOUS RENDIEZ PAS GOMPTE DU DANGER ?
Sabine, c'est le genre de personnage bipo-
laire: tu aimes ou tu détestes. On gvait im-
pression, avec lui, d'étre transcendé et de
vivre des choses extraordinaires., C'était:
«Suivez mon panache blanc; et ceux qui
ne veulent pas, c'est pas grave ». On savait
qu'on faisait des choses fortes, mais sans
plus. Quand tu arrives au bout, tu es satis-
fait d'étre allé au bout de toi-méme, d'avoir
atteint tes limites.

LA MORT DE THIERRY SABINE, EN 1986, MARQUE
UNE GERTAINE FIN DU DAKAR ?

Oui. Il y « les Dakar avec Thierry, puis les
autres. C'est comme dans une famille;

quand un étre cher disparait, ¢a fait du
mal, puis le temps passe et permet d'éroder
les choses. Mdais il n'y a pas un 14 janvier
qul passe sans que je pense a lui. En 2011,
le jour du 25° anniversaire de sa dispari-
tion, j'al demandé & prendre la parole au
bivouae, pour lul rendre hommage. On
ne devait guére étre que quatre ou cing &
T'ervoir connu. Et je pense toujours aussi aux
quatre autres occupants de l'hélicoptére
qui s'est écrasé ce jourle.

AUJOURD'HUI, POUR UN PILOTE AMATEUR

0U SEMI-PROFESSIONNEL COMME VOUS L'AVEZ ETE
SUR CERTAINES EDITIONS, IL EST IMPOSSIBLE !

DE FAIRE UN RESULTAT. MAIS DANS LES PREMIERES
ANNEES, C’EST UNE CHOSE A LAQUELLE ON PENSE
QUAND ON PREND LE DEPART D'UN DAKAR?

Le seul objectif qu'on avait tous était de
terminer, car c'était déje hyper gratifiemt.
Dans les premiers Dakar, moins dun tiers
des concurrents finissaient classés. Jai
réussi a étre classé a mes onze premiers
Dakar. Le 122, celui qui faisait Paris-Da-
kar-Paris, j'al cassé le moteur & la frontigre b

12 JUIN 2019 = autohehdo.fr 23




COVOITURAGE

entre la Mauritanie et le Maroe. J'avais
honte! En fait, j'al commencé & penser cu
résultat - ou plutét & la performance - dans
les années 1990. En 1993, je fais 16°, maisily
avait dix places intouchables devant.

VOUS COMMENCEZ A CHERCHER LE RESULTAT

AU MOMENT OU GA N’EST PLUS POSSIBLE, EN FAIT!

QOul, mais je me fixais des objectifs comme
finir dans le Top 20, puis le Top 15... J'ai fait
deux fois 16° au final. Depuis cette épogue-
l&r, je voulais terminer & la meilleure place
possible, et plus seulement terminer.

HUMAINEMENT, QU’EST-CE QUE VOUS AVEZ RETIRE

DETOUT CA?

Une grosse tranche de vie et une discipline
extraordinaire. Quand j'al commencé le
Ddkar, j'avais 35 ans. Je jouais au rugby, au
poste de ialonneur. J'al eu une belle carriére,
je jouals en D2 & Maisons-Laffitte, club qui
était alors la réserve du Racing. Clest un
sport qui m'a appris la solidarité. Quond j'ai
gotté au Dakar, j'ai arrété le rugby. La par-
ticularité du rallye-raid est que l'on n'a pas
un adversaire en face de nous, & la maniére
du boxeur qui monte sur un ring. La beauté
de notre spert, c'est que le premier adver-
saire est le terrain. En 'occurrence, le désert.
On ne retrouve ¢a que dans la voile et l'alpi-
nisme. ['avais été ému d'une histoire sur une
édition du Vendée Globe ol un concurrent
s'était pris son mét sur lui et s'était retrouvé
avec les deux fémurs brisés. Celui qui était
alors 2¢ de la course, sans se poser de ques-
tion, s'était dérouté pour lui porter secours
(sur I'édition 2008, Marc Guillemot s'était
dérouté pour secourir Yann Elies qui s'était
brisé le bassin et un fémur. Ndlr). Sur le Da-
kar, des moments de solidarité comme ¢a, il
vy en a quotidiennement, et pas qu'a l'arriére
de la course. Ca ne regarde que ta gueule
dams la glace quand tu te rases le matin. Tu
sais que tu peux te regarder dans les yeux
parce gue tu n'as pas tourné la téte quand
tu s vu quelqu'un en difficulté. La derniére
fois que je me suis arrété pour cette raison,
j'ad été appelé en direction de course & l'ar-
rivée. lls m'ont dit: « Etienne, par rapport &
ton hoftier Iritrack (le systéme GPS du Dakar.
Ndlr), on & vu que tu avais perdu 17" quand
tu t'es arrété pour aider untel, alors on te
recrédite de 17'». Je leur ai dit que je m'en
foutais. Tu ne vas pas te mettre & regarder
ta montre au moment ol tu tarrétes quand
quelqu'un est en galéres.

FAIRE LE DAKAR TOUS LES ANS - ET PAS QUE

LE DAKAR, JE VEUX PARLER DE TOUS LES
RALLYES-RAIDS AUXQUELS VOUS AVEZ PARTICIPE -
DEMANDE UN FINANCEMENT. LE RESTE

DE UANNEE, COMMENT VOUS VOUS DEBROUILLEZ
POUR MENER VOTRE VIE?

Malgré la maison ol je vous accueille, je
me dois de préciser que je suis issu d'un
milieu trés modeste. Un jour, au marche de
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avec Etienne Smulevic

Maisons-Laffitte, avec ma mére, on est pas-
sés devant un étalage de fournitures, j'ad
VU Uun crayon 4 papier avec une gomme
au bout. J'ai dit & ma mére que je réverais
de l'avoir, et elle m'a répondu: « Mon ché-
i, on n'sst pas millionnaires». Avec mon
frére, on n'a jameais mangué de rien, on a
été bien élevés, mais on sort d'un milieu
modeste. Quand, le 1¢ janvier 1982, je dé-
cide d'étre au départ du prochain Dakar,
je prends des petits Bristol sur lesquels je
note: «équipier», «véhicule», «sponsors»,
et j'al fait une liste potentielle de tous les
gens que je pouvdais appeler et & qui je ne
pouvais vendre... que du réve!

IL FAUT SAVOIR SE VENDRE...

C'est pas se vendre, c'est faire passer sa
passion. Apres, il v o les petites ficelles.
1l vaut mieux chercher & appeler un chef
d'entreprise aprés 19 heures plutét qu'a
16 heures ol vous tombez sur le barrage de
la secrétaire qui vous demande ¢ quel sujet
et vous répond qu'il est trés occupé... Etsur-
tout: ne jamais lacher tout ce que vous avez
& proposer au téléphone. Jamais. Il n'y a pas
d'émotion qui passe, en tout cas pas de la
méme fagon que si l'on a un interlocuteur
en face de soi. Au téléphone, je ne vendais
qu'un rendez-vous. Aprés, pour obtenir un
rendez-vous, il v a neuf coups de fil dans
le vide et le 10° est le bon. Puis, la propor
tion est la méme pour que ce rendez-vous
se termine sur une poignée de main. Il faut
savoir ga quand on se lance & la chasse aux
budgets. Auire chose: quand on cherche
100000, c'est jamais que 20 fois 5000. Ca
semble tout de suite plus accessible.

AU FUR ET‘A MESURE, SUR YOTRE NOM, VOUS
POUVIEZ DEMARCHER PLUS FACILEMENT ?

Moins difficilement, on va dire. Il faut se
rappeler aussi que le contexte était radi-
calement différent. Dans les années 1980,
quand Jarrivais dans une soirée pari-
sienne et que les gens apprenaient que
javais fait le Dakar, ils me regardaient
presque comme un héros. Les mots ne sont
pas trop forts. Toutes les conversations tour-
naient autour de la course, l'aventure...
Aujourd’hui, c'est démystifié.

COMMENT GAGNIEZ-VOUS VOTRE VIE PENDANT

GE TEMPS?

Avec un ancien collégue de chez Cliveiti,
j'avals créé une entreprise, la Mécanogra-
phie Générale, eten 1992, je lui ai cédé mes
parts pour pouvoir vivre de ma passion. ['ai
alors créé ESORR (Etienne Smulevici Or-
ganisation Rallye-Raid) et je proposais - je
propose toujours d'ailleurs, & travers ES-
CADRAR - des journées d'Incentive-évé-
nementiel autour des sports mécaniques.
J'étais récemment au Marec ou j'ai formé
des futurs pilotes au franchissement de
dunes & bord de S5V, puis & Maranello avec

un groupe VIP. J'ai un Land Experience
Edimbourg en juin. Dans la région, je fo
des stages de 4x4 « & la découverte off-roa
des joyaux de Chantilly »...

VOUS NE VOUS ARRETEZ JAMAIS EN FAIT...
Marréter de quoi? Ca fait 40 ans que je sux
en vacances !

VOUS N’AVEZ JAMAIS EU LANGOISSE

DU LENDEMAIN ? EST-CE QUE JE VAIS BIEN
TROUVER LE BUDGET POUR LANNEE PROCHAINE,
PAR EXEMPLE ?

Je suis un optimiste de nature. J'aime bier
l'image de la personne qui se trouve dan
un couloir étroit et qui ne peut pas fair
demi-tour: elle est bien obligée d'avance:
Chague année, le Dakar était un pari. T
t'engages en juin-juillet, tu as du budge
potentiel, mais tu n'es pas sir d'aveir tou
Ettu v es quand méme en janvier.

DANS VOTRE CARRIERE, HORMIS UNE
PARTICIPATION AUX 24 HEURES DU NURBURGRING
ON NE TROUVE QUASIMENT PAS DE CIRCUIT, ALORS
QUE LES GENTLEMEN DRIVERS Y SONT LEGION...
J'ai essayé d'étre un peu éclectique, j'ai fa
quelques Trophée Andros, un peu de ral
lye... Claude-Agnés, ma femme, a &té me
copilote sur le premier rallye d'Islande, er
1983 par exemple. On a gagné les catégo
ries Diesel et Marathon avec un Mitsubish
Pajero. J'ai fait du circuit pour voir. Ray
mond Kopa m'avait dit un jour: «J'ai ét
paye toute ma vie pour jouer au ballon
n'oublie jamais la notion de plaisir dan:
le sport que tu pratiques». Et moi, le pla
sir, je 'avais déja trouvé en rallye-raid. Je
I'al cultivé et je continue & le cultiver. Au
jourd'hui, c’est un plaisir de partager mor
expérience avec des jeunes pilotes. Je me
sens plus coach que team-manager.

EST-CE QU'A VOTRE AGE, VOUS POUVEZ DIRE QUE
VOUS AVEZ REALISE TOUS VOS REVES ?

T'en avais trois. Le premier était de gagne:
les 24 Heures de Paris, j'v suls arrivé (er
1988. Ndlr). Le deuxiéme, c¢'était de monte:
sur le podium du rallye des Pharaons, je
'ai accompli avec une petite astuce car sw
cette épreuve, les cing premiers monten
sur le podium final!l Et le troisieéme, ¢'éta
de faire le Dakar en camion avec mes dews
fils, Adrien et Arthur, mais celui-lé, je crois
que ¢a ne serc plus possible.

POUR FINIR, VOUS ETES PARTANT POUR LE DAKAR
EN ARABIE SAOUDITE?

Méme si je ne croyais pas trop que le Da
kar irait en Arabie scoudite, jirai. Ce pay:
cherche & s'acheter une image. Le Daka
sera un blanc-seing pour eux. Donc je le feran
mais ¢ la moindre opportunité, je diral que je
suis 1& en tant que sportif, point & la ligne. Je
ne veux pas étre caution d'un régime ol le:
droits de 'homme ne sont pas respectés. B
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