I Sur sa Mégane aux couleurs MD Sport
= concue par Michel Gambillon et re-motorisée
par un gros V8 Chevrolet, Jean-Noél Julien et
: Chiistophe Crespo n’ort pas laissé leur’ ‘part
& nux chiens. Ils monfent sur Id:3¢ place
= du podium final, loin demiére les devx
inaccessibles BMW, mais devunl
£ fous les autres.
= 2 Le bel avtomne de .le(m-Mnne Davoy !'En
septembre, il remporie les 24 Heures de

France avec le Team Vincendeau et en octobre,

il s'offre la vidoire. en deux raves mofrices au
Shamrock iavigué ar Marc Jourdan, sur un
Buggy_MD Sport, & lade plece du géneral...
3 Smule, lu hargne ! Inoltérable et musable,
E Etienne Smulevici; aprés tant et fant o’années
passées @ écumer les pistes est tovjours
capable de:nous étonner. Il ne lache rien,

Une nouvelle race
de rallyes

On préférerait nettement se consacrer
au sport et rien qu’au sport.. Ce
Shamrock organisé pour la premiére
fois dans la région de Zagora au Sud
du Maroc était une sorte de prototype
des épreuves formatées “Desert Tro-
phy” voulue par NPO. Le choix de
Zagora, plutot que Laayoune précé -
demment, est plutot une bonne idée :
la région est nettement plus belle et
aussi beaucoup plus accessible
guand on vient d’Europe. Les pistes y

sont beaucoup plus variées et il y est .

relativement facile d’y tracer les

wabdique jumais et il croit toujours @ s
chance. Il a raison, ¢u marche ! En dépit
d’un gros probleme de hoite blogquée
dans les dunes lors de la 3¢ stape qui

lui a codté | p de temps, il ;i
B¢ et second des deux roues mofrices...

_Une belle carriere s‘annonce !
- 4 Trés belle performance pour le Wildeot
 de IH Assistance de Lachaume et Brucy.

Un vehicule fiable et performum, un pilote
doté d’un bemt coup devolnm etun

suree fype de vallye. lls terminent @ une tres,
flatteuse 5¢ place finale en se payant le loxe

ides” otfrir un magnifique 2¢ temps, intercalé -

entre fes BMW, lors de la 5 étupe, awssi

difficile en franchissements qu‘en navigation.

fameuses boucles quotidiennes a par-
courir deux fois, principe du Sham-
rock, sans trop s’éloigner de Zagora,
épicentre d’un rallye qui se veut
sédentaire. Ca rend la vie plus facile
aux assistances, ¢a diminue les coiits
et ¢a permet a ceux qui ne viennent
courir “que pour le fun” de ne faire
que la moitié des étapes si elles suff-
isaient a les rassasier.

Certaines des étapes, tracées sur des
boucles nettement plus longues que
celles du Shamrock original, étaient
d’ailleurs fort roboratives, un peu trop
méme pour les amateurs qui pen-
saient trouver, comme d’habitude un
petit rallye simple et accessible a

tous et méme pour l'organisation qui
dans la troisieme étape disputée
dans les copieuses dunes de
Chegaga, a du empécher l\a quasi-
totalité des volontaires de prendre le
départ de la deuxiéme boucle de peur
qu’ils n’y passent la nuit.

En intégrant le défunt Rallye du
Maroc, le Shamrock est devenu un
rallye plus difficile o les pros trou-
vent leur compte sur un échantillon-
nage de pistes au profil varié, des
dunes aux pistes caillouteuses et
(parfois trés) cassantes en passant
par un peu de hors piste et ol la nav-
igation tient une place importante.
Cela fait de ce rallye une épreuve trés

sélective ot il est d’autant plus dom-
mage que Peterhansel, faute de con-
currence, ait fait un cavalier seul,
parce que le terrain se prétait par-
faitement @ un match au sommet
entre virtuoses du coup de volant. Il
convient juste, de 'aveu de Stéphane
Clair lui-méme, de trouver une for-
mule de découpage des doubles
boucles qui le rende plus praticable
aux purs amateurs.

On peut aussi regretter que le centre
névralgique de ’épreuve ait été situé
dans un hotel dans le centre de
Zagora, qui n’a pas convaincu grand
monde surtout au chapitre de la
restauration (tout le monde ou
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